



























































16 ELECTRIFICATION PARTIELLE

et en espacement. Si le disjoncteur auxiliaire continue
a déclencher, indiquant que le défaut persiste, le dispo-
sitif est bloqué et le défaut signalé au poste répartiteur
de Métalkat. Les précautions habituelles ont été prises
contre le danger d’incendie : murs coupe-feu, cuvettes
ou fossés de récolte de l'huile, en partie remplis de
pierraille.

F1G. 5. — Sous-station de Fungurume.

Postes de sectionnement.

A chaque gare, il a été prévu un poste de sectionne-
ment qui permet d’isoler une section défectueuse en
maintenant le service ailleurs. Une trentaine de ces
postes seront en service sur la ligne définitive.

Lignes calénaires.

Le courant est amené aux locomotives par des lignes
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Fic. 10. — Voie et ligne caténaire.

F1c. 11. — Plantation d'un support.
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d'une moitie de la locomotive montrant a la partie infé-
rieure un des deux bogies avec les deux arbres creux et
quatre moteurs.

Fic. 16. — Locomotive B-B.

Au milieu de la figure, sous le pivot de la caisse, des
plaques de caoutchouc et des ressorts en spirale, com-
primés par des biellettes, assurent 1'élasticité de l'en-
semble.

Transformateurs.

Chaque locomotive est pourvue d'un transformateur
statique congu pour un service de traction et qui applique
aux moteurs une tension croissante en gradins : 23.000 V
a 250 jusque 500 V.

A cet effet, le secondaire porte un certain nombre de
prises (6ala figure17); des contacteurs leur correspondent.
La figure 17 est un schéma de principe pour le démarrage
de moteurs série & courant alternatif. Quand on ferme le
contacteur 6, on établit le circuit 06L,mO. Comme L


























































































